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Le corse chiave dall’l al 6 novembre in Italia e all'estero

EUROPEO MARCHE 2000 6 Ore di Jarama

Sul circuito permanente di Jarama, a 28 km da Madrid, si disputera la nona e ultima prova
valida per |'assegnazione del titolo europec Marche 2 litri, titolo che fu lo scorso anno della
inglese Chevron per un pelo davanti alla Lola. Nella classifica per conduttort il campione
dello scorso anno & lo svedese Joakim Bonnier, importatore della Lola, che anche quest'anno
ha wpartecipatc a questo ciclo di gare senza peraltro ottenere risultati di rilievo. Per la
Lola ha invece ottenuto tre vittorie Helmuth Marko, che sard tra | meglio piazzati quest’anno
nella classifica per conduttori, La Lola non parteciperda a questa prova: sard [mpegnata
infatti in Sud Africa, alla nove ore di Kyalami per cul la vittoria non dovrebbe sfuggire
alla. sua avvarsaria Chevron, che tra |'altro partecipera anche con le interessanti vetturetts
con motore Abarth,
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1 Castelll Svevi AC Bari Annullata
i Giappone Circuito di Fuji mt. 3726 ® Velocita
2.3 All Stars Fuj pp ] ' oT. . sp & eherhit,
3_4 g Rally Sicilia Occidentale AC Palarmo Annullato
4L Gara a Vallelunga EGAV Vallelunga  Circuito di Vallelunga O Velocita
mt. 3120 in circuito
6 Nove Ore di Kyalami Sud Africa Circuito di Kyalami mt. 4100 808 Velocita Ickx-Giunti (Ferrari 512 M)
T; 5, 8P in circuito
6#7 | Girn_;i_l_a;ina | Fram;la Annul[atn
B_';.;“ Hal-lyr Motor Actltm Lussemburgo ® Rally
7 6 Ore di Jarama Spagna Circuito di Jarama 06 Velocita Soler-Roig - Neuhaus
mt. 3.404 Europeo marche in circuito (Porsche). Giro pil ve-
2000 loce: Siffert (Porsche)
130"2 mEdla 135 633
Interla 2 " Brasile e 4 A eee | Velocita
7 nteriagos F.2 in circuito
7 XD 100 Miglia Spilimbergo AC Pordenone Annullata
'_}'_. : _Guppa Roma AC Roma Annullata
7 Gara Tris Kart Arcionia & Velocita
in circuito
7’ Trofeo Ricci Scud. Barcaccia @ Regolarita sprint
S. Polo d'Enza
2 Memorial Racing Club Torino Pista Aeroporto Prove sab. ore 5 B Velocita Giordana (Parschg)
"l ighezio Giuati o A7 Cervina Gara dom. ore 9 in eireuite
11-13 Giro del Belgio eee 21 P AN
BELGIO XX camp. int. Rally Stapelaere-Aerts (Escort) Cordoba ees Velocita
rallies piloti ARGENTINA F. 2 in circuito
3 Rally: Firestone 200 Miglia 7
12 14 SPAGNA LA L Rally 23 di Fuji 200 :-I'H’]ﬂ_(‘-lth
ik n circuito
GIAPPONE
13-18 830" ely-ac larita-8 Ball (Ful Rally Luci
ud. Jolly- o Regolarita-Sprint allestrieri (Fulvia) it aily Luc
MILANO : 4 25 za del Nord & Rally
= i s L FIHLAHDiA
Trofeo Shell :
14 AC GENOVA ? Regolarita 28 EETI';EIE Cevennes 444 Rally Larrousse - Gelin (Simca)
14 28
Interlagos et Velocita Fine stagione a e Velocita
BRASILE E. i il circtiito Hockenheim GT, T, S in circuito
Rally Andernach -
18-20 FRANCIA o nally 28
e — Salvo d'Acquisto & Regolarita Pavanello (Fulvia)
!u 3 -‘Jra l{ullarnar Y} Velocita Gentlemen's MC
SUD AFRICA T, 8, SP in circuito
iﬂo eee Velocita
20 re in circuito
GP Israele e00 Velocita Lourenco Marques
ISRAELE F.2,F. 3 in circuito .EUD AFRICA ; & v g
_9q 1000 Miglia
20-21 Brasile see :"‘“"’?m“
BRASILE e . b
SR L e x Dicembre
20-21 @ Regolarita sprint
gn[r'g dlnlla \;a!li Imperiesi Cars a 3 Velocita
2;11: Pl e - ‘;;a"elunna F. 3 in circuito
. A oma
gggﬁﬂ?m&llnnauﬂ.ndﬂrm [ X Rally Doncel - Basilia B i : = Hegularilﬁn  Pavanallo.
Trofeo S. Giorgio~”
9(.95 Rally del RAC eee AC Ferrara
GRAN BRETAGNA Camp. int. Rally Kallstrom - Haggbom {Fulvia) : so® Velocita
rallies marche Rex Mays 300 in circuito
GP Australia eee Velocita STATI UNITI s ‘
| Matich (McLa e R
21 ZustRaLia F. 1 in circuito e : cmn]_ ‘2 7-8 PRally see Rally Lencina-Matos (Porsche)
o 8 Velocita oo
orsa a Jarama :
SPAGNA T, GT, S, sp in circuito g.12 Rally see Rally Mamalingas-Nadir (Peugeot)
d'Etiopia
21 : ETIOPIA
Targa 4 Mori Annullata
AC Cagliari 2& Corsa @ Velocita
a Sebring in circulto
$1HGFEO AUTOSPRINT ' rﬂlu?“ﬁ STATLUNIE
n circuito -
3 Ore di e00 Velocita Redman (Chevron) Giro pid
Racing Club Torino 2l Pietermaritzburg T, S, SP in circuito veloce: Love 1'18''2, media
21 x SUD AFRICA kmh, 153,176,
Trofeo §. Giorgio @ Rinviata al 7 dicembre
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® I ormai confermato che Nicki
Lauda sari il secondo pilota di F. 1
della March per il prossimo anno, €O-
mungque la conferma si avra al primi di
dicembre. Intanto la STP ha gia con-
fermato il suo contrattc pubblicitario
con la March. Da scartare le vocl su
un accorde Yardley-McLaren. Infatti
Ja Yardley sta rivedendc rutte le suc
politiche dope Ja gara di Brands
Hatch. Sono riprese le conversazioni
¢ non & escluso che il rapporto BRM-
YARDLEY continui nel '72.

confermatc che

ufficialmente
Reutemann sara nel team Brabham di
F. 1 (nella foto: "argentino con Tau-
vanac) dal auale escg Graham Hill,
12 cui destinazione € ignota, Pero non
ci sonc da fare illazioni per la sua

& E’°

seduta di prove con la Surtees a
Goodwood. DPotrebbe d’altre canto
cssere possibile per Hill un rapporto
semi indipendente con Surtees. Al
caso, il patrocinio verrebbe assolto

dall’esganizzazjone MceCopmack.

[’oratore piu competente !

@ « I pericoli della strada visti da uno specia-
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lista ». E’ il tema di una conferenza che sara te-

nuta sull’isola di Bendor, che appartiene al signor

5 e —— e 2 —

Paul Ricard proprietario dell’omonimo autodro-

mo. Lo spunto é offerto sia dagli incidenti in

......

vinare il nome dell’oratore: ve lo diamo a mille!

(guardate la fotografia rovesciata in fondo alla

colonna, con buona pace di Cevert...)

Molto complicato, come vedete, il
marchio del PAGNOSSIN RA.

CING TEAM al quale si & aggiun-
ta DPetichetta della FINA, che ha
deciso di appoggiare, da sponsor
netrolifero, il pilota italiano. E’ pro-
prio il case di dire: de Adamich.
FIN Anziatissimo! -

ceramica

'PAGNOSSIN

A
i -

racing team

E' la prima volta che una casa pe-
trolifera decide di aiutare in modo
consistente un pilota italiano in For-
mula 1. E' un precedente coraggioso
ed interessante, In un momento in cul
i piloti italiani hanno molto bisogno
di essere appoggiati, dopo aver di-
mostrato in molte occasioni le loro
ottime qualita. Vedremo se avra se-
suito, anche magari a quel livello
intermedic (Formula 2, ed in parte
Formula 3) che & rimasto « scoperto »,
dopo le iniziative promozionali della
CSAI. Anche ]a Tecne (F. }) spera...

Avremo la NAZIONALE rally!

Dopo tante iniziative da parte della nuova CSAI a
favore del settore velocita, non poteva mancare una...
presa di coscienza per i rallisti. L'avv. Stochino, che
negli ultimi tempi si ¢ visto sempre piu spesso in oc-
casione di iniziative o gare di velocita, si e fatio por-
tavoce in una delle pitt recenti riunioni delle esigenze
del suo settore. E, nel quadro della valorizzazione dei
piloti giovani italianl, anche 1l settore Fally ha trovats
uno shocco di appogegio. Il sistema naturalmente sara
un po’ diverso da quello attuato o da attuare per i

E’ arrivato in porto il progetto della SQUADRA AZ-
ZURRA RALLY.. '

In poche parole si trattera di favorire la partecipa-
zione alle gare internazionali (con le loro macchine)
di giovani piloti che, altrimenti, non avrebbero le pos-
sibilita economiche. Iniziativa al di fuori delle parteci-
pazioni delle squadre ufficiali, che hanno gia i loro

iloti.
3 Nelle pagine che seguono, uiia inleryvisia €on Vavy.
Stochino, Presidente della Sottocommissione rally, of-
fre tutti i particolari delle iniziative e i programmi in

velocisti.

Le voglie
di MUNARI

@ SANDRCO MUNARI dicono che
ahbhia dormito tre notti in guindici
aiornt nel periodo a cavallo della me-
ta di ottobre, con tutti quegli an-
siosi impegni a caccia del titolo eu-
ropeo rally piloti. Ed ora, arriyato
all’ultima fatica, ¢ sulle spine. Ha
una  sola probabilita di farcela, 1o
questa rincorse europea alla quale la
Lancia s! e dovuata decidere troppo
tardi: vincere il rally del Belgio il 12
novembre!

Vincere per vincere, perché Zasada,
anche non partecipando, potrebbe ce-
Jergli il titolo solo a questa con-
dizione (cioé¢ che Munari totalizzasse
13 punti che, aggiunti ai 45 ora at-
iribuitisi. lo porterebbe al totale di
58. ciot alla pari con Zasada. Ma
'ex aequo sarebbe a wvantaggio del
pilota italianc per il maggior nume-
ro di vittorie assolute).

Alessandro, ¢ comprensibile, ¢ sul-
lc spine In guesta settimana. I rap-
porti di Audette e Mannucct che ar-
rivane dal Belgic sono preoccupanti.
| 'ultime rally dell’europeo piloti si
svolgera su un percorso da velocisti.
[nfatti le prove speciali decisive sono
in circuito e molto veloci.

Percic con la HF 1600 le possibi-
lith sonc nulle per 1assoluto, contro
i prototipi francesi. Un vero peccato
questa doccia scozzese finale. Cesare
Fiorio, sappiamo, si sta lambiccando
il cervelle per vedere di risolvere il
problema del suo pilota.

Abbiamo visto sere or sono Mu-
nari, ¢ parlando tanto di wvelocita,
siaz. purc in rally, una domanda &
venut? spontanea:

— Ma una gara di velocita, ma-
gari del mondiale Marche, la farebbe?

A Munari sono brillati subito gli
occhi anche se, riservato come ¢, ha
cercato dj non compromettersi. Ma

atto nel settore.

[.e «memorie» di NATILI

@ LINO CECCARELLI ha incontrato a Roma, a piedi, (nonostante dovrebbe
disporre di una fiammante Ford Escort GT 1300 XL che a forza di salti e
capriole §’&¢ meritatamente guadagnato come campione:bis del rallycross) Mas-
simo Natili. Ne & venuta fuori questa intervista. Leggete, leggete...

« Ci riproverai ancora nel ‘727 » D

« Non credo. Con tutto quello che ho passato quest’anno... Un giorno, guando
mi sard opportunamente documentato, racconterd a te ed ai tuoi colleghi certe
cose che faranno piacere anche ai lettori... E poi, ho saputo che la Ford non ha
piacere di annoverarmi per la terza volta protagonista del rallycross... »

« Mi risulta che la Ford non voglia boicottare la tua partecipazione alle gare
del prossimo anno. Me I’ha detto esplicitamente Nello Giannesi che alla Ford
conta, eccome! Uno come te — secondo lui — & motivo di grande richiamo e
interesse tutt’intorno al rallycross,

« B’ un equivoco, anche perché la Ford mi “inviterebbe” a non presentare
I’iscrizione all’indomani della pubblicazione del regolamento 72, perché una mia
vittoria (la terza consecutiva) non gioverebbe molto agli interessi pubblicitari
della Ford italiana ».

« In attesa di una chiarificazione, che deve pur arrivare, obiettivamente e
spassionatamente ti va ancora di fare il “ruspante” sulle quattro ruoter »

« Mi piace molto, anche perché il rallycross & unica competizione per la qua-
le ho il permesso scritto di mia moglie. Anzi, vorrei che nel ’72 fossero venti
le gare in calendario, e magari una pure a Ronciglione; una candidatura questa
che ho proposto tempo fa quando ero assessore allo sport ed al turismo del mio
comune, E poi. lo sai che ti dico: preferisco tutto sommato essere sconfitto sul
campo, € poi rinunciare... »

Tutta qui 'amara e risentita confessione di Massimo Natili, che in fondo non
accetta certo « parafrasare », lui che & cosl chiaro e scrupoloso, nella vita come
nello sport.

giorno all’altro o appena in vigilia di
una grande corsa. lo credo che sia im-
portante per ' ogni pilota Passuefazio-
ne, la conoscenza non superficiale del
mezzo che va a guidare. E’ il minimo
pet avere un risultato. Ma certo che
mi piacerebbe... »,

Chiss? poi perch¢ Munari ha detto

sublto Jeppatil..

boi la voglia & venuta fuori: « Certo
che un prototipo Ferrari 3 litri, ma-
gari in Targa Florio o a BSebring,
tracciati che gia conosco, mi pia-
cerebbe davvero pilotarlo, Pero, se
me lc offrissero avrei il dovere di
rispondere che a una macchina del
genere ho bisogno di abituarmi un

minimo. Non <i si pud salite da wg

@ Se lo sono chiesti tuiti: ma perché
ia C.5.A.I., alla presentazione della For-
mula Ttalia a Torino, non ha invitatd
uno, dicasi UNO, dei piloti italiani d!
primo piano? Forse 1 grossi personaggi
presenti temevano domande indiscrete?
Oppure la CSAI non pensa ci siano pilat:
meritevoli di dare l'esempio ai glovani
da reclutare?

& Amilcare Ballestrieri, lo vedrete in
una delle prossime pagine, & stato 1ra
i pin entusiasti alla prima visione per
i piloti Lancia HF della Stratos, destina-
zione rallies internazionali "72 (con moto-
re Dino). Perd la sapete una cosa? Che
la Renault sta pensando di far gareggiare
almeno una vettura Alpine nei rallies ita.
liani dell’anno prossimo. E il pilota can-
didato ® proprio Ballestrieri (forse per:
ché sanno che non ha ben digerito ancora
i1 titolo tricolore di Barbasio).

@ Sembra si sia complicala la situazione
« sponsor » di Frank Williams. Persa la
Politoys, non si sa ¢hi potra sostituirla.
Cosi anche 1l completamento della sua
nuova F. 1 ¢ in ritardo.

@ Qualcuno fa dei calcoli. Alla Teznp
& stata messa insieme una F. 1 (com-
pleta di motore) avendo cominciato i
Aican=i 3 fahlpain  (ra siamo a otto-
bre la macchina & pronta, motore com-
preso. Esatti nove mesi. Come... gual-
siasi recolare nascita. Certo che stupi-
sce come una Casa ben pitt importants
come 1'Alfa Romeo a tutt’oggi non ab-
bia ancora fatto ruggire il suo boxer 12

cilindri. E dire che, stando a dove si

ccostruisce. caso mai doveva verificarsi
una nascita anticipata: settiminal...
]
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DALL'INVIATO

TORINO - Da troppi anni non si aveva un Salone di Torino di questa
dinamica e con tante novita autentiche: segno evidente di regime con-
correnziale sempre piu acceso, di progressione industriale e di forte
spinta alla ricerca di innovazioni pregevoli. E anche di rilancio in grande
stile della funzione e della validita di queste manifestazioni, che,
specie negli altri Paesi europei, vengono giudicate perfino inutili, perché
troppo frequenti ¢ di scarso contenuto.

Torino a dire 1l vero, non ha mai conosciuto edizioni veramente
piatte, se non altro per merito dei nostri carrozzieri, che tutto il mondo
¢i invidia, ¢ per la nostra agilita realizzativa, Che poi dalla vivacita
o dalle innovazioni d’un Salone si possa intendere il livello o la situa-
zigne industriale del momento., ¢ sempre azzardato, anche perché il
quadro andrebbe sempre tatto con la somma delle novita dell’annata,
molte delle quali, spesso le piu cospicue, continuano ad esseré presen-
tate al di tuori di queste rassegne. Inoltre, la ricerca d’una legge precisa
fra evoluzione tecnico-industriale e numero di innovazioni resta delle
piua difficili, a causa dell’alto numero di variabili e di fattori in gioco.
Troppo sovente, infatti, ¢ nei momenti di crisi che si sfornano piu
modelli nuovi ed altrettanto frequentemente avviene una concentrazione
di novita in funzione della ciclica revisicne della impostazione, che per
la grande industria ¢ indicata oggigiorno con intervalli di 3-4 anni.

E’ necessario, percio, fare un taglio netto ed esaminare sempre se-
paratamente i due aspetti: ora siamo alla vigilia della 53. edizione del
Salone torinese, che si inaugurera il 3 novembre, e tutto l'interesse deve
convergere sulle novita che ci propone, lasciando ad altro ordine di
indagini una spiegazione in termini economico-industriali.

Punto di partenza deve essere il significato che assume Pavvento
delPALFA-SUD, veramente al centro della manifestazione; in questo
momento, infatti, c¢i interessa la macchina in sé, con le sue caratteri.
stiche tecniche e funzionali. E' una vettura media da famiglia, impron-
tats 2 caratteri di utilitarieta nei termini piu attuali, cioé sulla base
del . necessario grado di abitabilita e d’un raggio di prestazioni della
voluta ampiezza, con completezza di dotazione ed eleganza di carrozze-

ria, che la sospingonc ad upa classe piu alta.

Una macchina destinata a dire una parola nuova non soltanto sul
npostro mercato, ma nell’'intero campo europeo, dove questo concetto di
vettura € molto sviluppato ¢ dove il regime concorrenziale ¢ particolar
mente forte: basti pensare ai ritmi produttivi della Fiat, Volkswagen,
Renault, B.L.M.C., Opel e Ford per intenderne la portata.

Quindi, una nota dominante di questo salone sara quella dell’auto-
vettura sportiva, con tutta la latitudine che possiede oggi il termine, dalla
semplice intonazione appena accennata, spesso un po’ lalsa, alla piu effet-
tiva sostanzialita, Ed € una nota particolarmente interessante, perche le
richieste sopo sensibili in tutto 'intervallo del termine. Dalla base, ov
vero dai modelli a piu larga diffusione, come la nuova Fiat 128 Coupe,
fino alla « Stratos HF » da rally o alla evoluta berlinetta boxer BB di
Pininfarina su meccanica Ferrari,

Infatti, non dobbiamo attenderci un modello sportive acceso dalla
Loupé 128, che e piuttosto alta ¢ voluminosa, nelle sue versioni con
motore 1100 ¢ 1300 cme; ¢ solo un punto d’incontro fra berlina e vet
tura sportiveggiante, con soluzioni prevalentemente economiche. Infat-
ti, in seno Fiat fece sensazione, a suo tempo, la formula proposta dalla
Ford con le « Capri», sia per i livelli economici, sia per le capacita
di differenziazione; ¢ quella formula e stata studiata e modificata per
la migliore applicazione sui nostri mercati. Poi, versioni sportive piu
avanzate le vedremo fra qualche mese, per mano di Bertone, a mo-
tore posteriore-centrale, con un coupé abbastanza spinto, e di Pinintarina
per una spider d'una certa classe.

La stessa Alfa-Sud, cosi sobria e snella, si prestera ad uno studio
sportivo a sensazione, per merito di Giugiaro, che intende raggiungere
il massimo grado di sottigliezza del frontale per una trazione anteriore.
Rivedremo una Ferrari spider, grazie a Zagato, che anche questa volta
veole esplorare soluzioni nuove per l'aerodinamica. E vedremo prendere
particolarmente di mira la Fiat 127 in.varie versioni da Fissore, Savio,
Moretti, Francis-Lombardi, eccetera .

Sara, insomma, un Salone di grande vitalita, che c¢i indurra anche
a molte considerazioni sui principali orientamenti tecnici, in un momento
di apparente incertezza come questo, specie fra trazione anteriore, sche-
ma classico ¢ motore posteriore-centrale

e. b.

S — W W ™
R A =~

AR A confronto la gamma L'’ALFASUD 1200
126 S-81. | 128 S-SL FIAT 128 Berlima Rally
1100 1300 1300 (per ora « statica »)
S ————— A = e S ———

MOTORE: MOTORE: .
4 cil. in linea trasversale 5 sup- 4 cil. contrapposti; anteriore longitudinale supportato in tre punti,
porti di banco, 1 asse a cam- uno anteriore, uno centrale e uno posteriore con elementi ela-
me in testa (cinghia) stici in gomma.

80x55.5 86x55,5 diametro x corsa (mm) 80x55,5 86x55,5 80x59 diametro x corsa (mm)

1116 1290 cilindrata totale (cm3) 1116 1290 1186 cilindrata totale (cm3)

8.8:1 8,9:1 rapporto di compressione 88:1 8,9:1 88:1 rapporto di compressione

K4 75 potenza massima (Cv-DIN) 55 (7 73 potenza massima (Cv-SAE)

6600 |Ilf:‘n‘:'i(]U reg. potenza mass. (giri/min) 6000 65200 6000 reg. potenza mass. [(giri/min)

8,3 9.8 coppia mass. (kgm-DIN) 7.9 G, — 9.8 coppia massima (kgm-SAE)

3800 3600 regime coppia mass. (giri/min) | 3200 4000 3500 regime coppia mass. (giri/min)

1 Weber | Weber alimentazione 1 Weber | Weber 1 carb. monocorpo alimentazione

?2 DMTR |32 DMTR 32 ICEV 32 DMTR verticale
AUTOTELAIO: AUTOTELAIO:
trasmissione: cambio 4 marce trasmissione: cambio a 4 marce tutte sincronizzate + RM
tutte sincronizzate 4+ RM sospensioni: anteriori a ruote indipendenti: post. assale di tipo
s0spensioni: 4 ruote indipendent! rigido
a montantli telescopici

servofreno | servofreno freni: disco/tamburo (ant. post.) servofreng freni a disco sulle 4 ruote
sterzo: a cremagliera sterzo: a cremagliera |

9.8 9.8 diametro di sterzata (m) 10.3 10,3 9.4 diametro di sterzata (m)

145-HR-13 | 145-HR-13  pneumatici 145-SR-12 145-HR-13 145 SR 13 pneumatici

400 W 400 W impianto elettr.: alternatore 400 W 400 W 475 W impianto elettrico a 12 Volt: alternatore

45 45 batteria (Ah) 34 A5 36 batteria (Ah)
DIMENSIONI: DIMENSIONI:

2223 2223 passo (mm) 2448 2448 2455 passo (mm)

1325 1325 carreggiata ant. (mm) 1308 1308 1384 carregglata ant. (mm)

1333 1333 carreggiata post. (mm)] 1313 1313 1351 carreggiata post. (mm)

3808 3808 lunghezza (mm) 3856 3886 3890 lunchezza (mm)

1560 1560 larghezza (mm) 1590 1590 1590 larghezza (mm)

1310 1310 altezza (mm) 1420 1390 1370 altezza a vuoto (mm)

350 350 hagagliaio (dm3) 370 370 400 bagagliaio (dm3)

810 (S) 815 (S) peso in ordine di marcia (kg) 805 820 830 peso in ordine di marcia (kg)

815 (SL) | 820 (SL) (4 p.) 810 (2 porte)

] PRESTAZIONI: PRESTAZIONI:

150 160 velocita mass. (kmh) 140 150 non comunicate

126 (S) 10,8 (S) rapporto peso/potenza (kg/Cv/| 14.6 12.2

12,7 (SL) 10,9 (SL) DIN)

b S8
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BREVETTI INTERNAZIONALI
CAMPAGNOLO S.PA. VICENZA

chemello & geminiani.

IL CATALOGO Le AUTO 71 P
delle da SCEGLIERE | saon|

NOVITA secondo il vt |
(fino al 31 ottobre) PORT AFOGLIO Py
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| : . | DISTRI. o B0 oy N LITRY
VIARCA ‘ TIPO CIL. | MOTORE | pirsiSe.. POTENZA | VELOCITA I 700 e ‘PREZZD

Fino a L. 700.000

o
&

LAWIL A.4 Berlina 246 2 tempi 12 SAE 70

LAWIL 8.3 Varzina Spider 246 2 2 tempi "12SAE 70 5 .
Fino a L. 1.000.000

FIAT 127 903 4 tras. aste e bilan. 47 SAE 140 6,9 .
GIANNINI 650 NP Berlina 652 2 linea aste e bilan. 32 SAE 130 75 7

SIMCA T e 1118 4 linea aste e bilan. 60 DIN 145 LT 975.000

AUSTIN 1300 Traveller 1275 4 tras. aste e bilan. 60 SAE 140 7,5 1.290.000
AUSTIN 1300 GT 1275 4 tras. aste e bilan 70 SAE 160 8 _ 1.425.000
AUTOBIANCHI A 112 E 903 4 tras. aste e bilan. 44 SAE 140 6,9 1.117.000
AUTOBIANCHI A112 Abarth 982 4 tras. aste e bilan. 58 DIN 150 C— ~ 1.370.000
DAE: &0 WEEEE Marsten,. ... . 1108, & inea aste e bilan. 63 SAE 140 911  1.205.000
FIAT g 128 Rally 1290 4 tras. monoalb. 67 DIN 150  —  1.220.000
FIAT ~ 128S-1100 Coupé 1116 4 tras. monoalb. 64 DIN 150 — 1.300.000
FIAE: =i 3 128§-1300 Coupé 1290 4 tras. monoalb. 75 DIN 160  —  1.350.000
FORD ~ Escort Spori 1298 4 linea aste e bilan. 82 SAE 160 RS © 1.185.000
MORRIS __ MiniClubman 998 4 tras. aste e bilan. 38 SAE 135 D 1.110.000
MORRIS ______ Mini Clubman Estate 998" 4 tras. aste e bilan. 38 SAE 130 I AR
MORRIS R PR T ) e 1275 4 tras. monoalb. 60 SAE 150 s 1.265.000
VAUXHALL ~~ Firenza Coupé 1975 - 4 linea monoalb. _ 106 DIN 165 . = — o —

AUSTIN Morris Marina 1800 TC 1798 4 tras. monoalb. 84 SAE 160 10 1.845.000
BMW % 1602 e 4 linea monoalb. 96 SAE 160 99  1.810.000
CITROEN D Special 1985 4 linea aste e bilan. 89 DIN 163 9.4 1.939.000
FORD Mexico 1601 4 lineﬁj_"a_ste_}___e_ bilan. 98 SAE 168 5 57 105 L (PR T
OPEL _Ascona 1200 4 porte 1196 4 linea monoalb. 60 DIN 140 — ~ 1.573,000
RENAULT - T4ETL 1298 4 linea aste e bilan. 60 DIN 150  — 1.906.500
TRIUMPH ~ Toledo 1500 TC 1493 4 linea aste e bilan. 66 DIN 150 R T T

ALFA ROMEO 2000 Berlina | 1962 4 linea bialbero 150 SAE 190 12,1 2.295.000
ALFA ROMEO 2000 Spider Veloce 1962 4 linea bialbero 150 SAE 185 . 119 2.830.000
ALFA ROMEO 2000 GT Veloce 1962 4 linea bialbero 150 SAE 185 119 2.675 000
AUDI o - 100 GL Y 4 linea monoalb. H2DIN a8 . 4 e B
BMW ~ Touring 1600 1573 4 linea monoalb. 85 DIN 160 99 ~ 2.607.000
BMW 1602 Cabriolet 1573 4 linea monocalb. 96 SAE 160 99 2.550.000
BMW 2002 T 1990 4 linea monoalb. 130 SAE 185 10 ~ 2.400,000
BMW S 2002 Cabriolet . 1990 4 linea monoalb. 113 SAE 170 10 3.730.000
LANCIA 2000 Berlina 1991 4 linea aste e bilan. 115 DIN 175 DT . . 2795000
MATRA . . 508X 1699 4V aste e bilan. 75 DIN 175 g ~1.990.000
PEUGEOT | 504 Break 1971 4 linea aste e bilan. 93 DIN 155 10 2.152.000
e Sroas 4 Ay

504 Diesel 2112 4 linea aste e bilan. 65 SAE 135 93 2.240.000

_A;LPINE RENAULT : _1_3“0_6_"___ b 1255 : _4 linea aste e bilan. 1[13__8_._"-_5.'E_ - 2!15____" E AT 3.490.000
LANCIA S 2000 Coupé ; 1991 4 contrap.aste e bilan. 115 SAE 185 e R - R 3.200.000
RENAULT 17 TS 1565 4 linea aste e bilan. 108 DIN 180 — 3.013.500

Fino a L. 5.000.000

ALPINE RENAULT 1600 S 1565 4 linea aste e bilan. 110 SAE 215 = 3.790.000
BMW 3,08 2985 6 linea monoalb. 180 DIN 195 = ~3.900.000
Y e e 130 Berlina | 32000 6V monoalb. 165 DIN 190 —  3.950.000
FIAT 130 Coupé | 3200 . 6V mononlb. 165 DIN 1880 @ — ~ 4.950.000
VOLVO 1648 2978 6 linea aste e bilan. 175 DIN 180 A - 4.671.000

Oltre L. 5.000.000

ALPINE A 310 1605 4 linea aste e bilan. 140 SAE 215 — 3.264.000
DE TOMASO " Zonda 579 8V aste e bilan 350 DIN 240  — ~9.500.000
FERRARI L. 3eSGIC& . 4380 . 12V blalbera S0 DIN W8 175 9,750,000
JAGUAR E Serie 3. Coupé 5343 12V monoalb. 272 DIN 240 16 5.540.000
JENSEN SP 5 7212 8V aste e bilan. 385 DIN — e i TR e
LIGIER ' T 3 2670 6V bialbero 180 SAE 240 135  9.102.000
MASERATI ~ Bora 4719 8V bialbero 310 DIN 280 - MG
MERCEDES 3500 SLC 3499 8V monoalb. 230 SAE 210 13,5 ~ 7.500,000
ROLLS ROYCE Corniche 6745 8V aste e bilan. Sl W, o i —

VOLVO 1800 ES 1985 4 linea aste e bilan. 123DIN 180 _ = 5.112.500
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i arrivare  ad

Protoltipo competitive . pel le gare

Iiill]ﬂ{} \ ih") ("[}Hi rally, da quando

i I[llg'h[:'[':- el [R

aver dispontbile un

QuUEse
liventate
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COMPCLiL£io
SN P

piu - velocistiche ¢ anche ai
l "4 ProLotipl. Ricorderete che nell estate
d ‘J(‘i[til C 1970 Munari provo a tondo una DI.
NO-Ferrann G1 sperando di guidarla
a cominclare dal TOUR de
Ma dal clan Fiat venne un veto vio
lento. L'ing Sguazzini
della l.'t!hil.hft:'l[J UIrCZ1onc 4""-1.I-:'l-.'j|L' “ﬁ
soclate, delle quali la Lancia ¢ra en-
Lt i poco a tai PRI, nNon
daccordo. Anche per ragioni di ¢on

! Falcc

ideale rally

responsabile

Il motore « boxer » Ferrari arriva alla sua esaltazione commerciale,
dopo quella agonistica. Ma siamo gia oltre i valori di cilindrata
bloccati a 3000 dei campi di gara. Siamo arrivati ai 4390. Cio: siamo
lualla solita 4400 GT. Come la «Miura» Lamborghini di Bertone anche
la fortunata DINO GT, anche la Ferrari B.B. nasce come studio di
carrozziere, prefigurando pero la produzione di serie speciale che
seguira. Per Pininfarina & la svolta concreta. Dalle linee ortodosse
anche se ardite, siamo all'auto domani. Siamo alla berlinetta che
e destinata per la Ferrari a ricercare sulle piste gli allori della
leggendaria GTO. Perché questa 4400, che ha la sigla di quella ac-
coppiata di seconde lettere dell'alfabeto resa famosa da una diva
francese che ancor oggi turba giovani e vecchi, & destinata anche
alle gare nella nuova dimensione del campionato europeo GT che
trovera nelle grandi prove di durata tipo Le Mans, la sua pil giusta
collocazicne come banco di prova di una produzione di qualita
senza arrivare all'esasperazione dei protatipi sport.

0 &

l zata: m 12,2. Peso: kg 1160. Ruote:

correnza  rallvstica. Pero 1l neo di
rettore generale Lancia ing. Gobbato
'.lla'm‘j_'lf! g la sua strada ¢ dLLCT]-
problemn della
Squadra Corse, mandd avanti il pro

ruandosi LONISLICH
ACTIO, I'.L'LH 1 F'|.‘-|_||lllhl LEIL‘ '.l.'u]#.' ].l ]l]-
lorino con l'etichetta del car
rozziere Bertone, dopo la cortina fu
mogena della precedente Stratos con
motore HF 1600, Ammirano la loro

bomba » dalle 1incredibili
re » (e piccola come una Fiat 850!)
Lancia  Munari, Ballestrieri
¢ Barbasio che hanno tutti contribuito

ce a

£ TS L
e | i
I }?11'-}|..

alla  realizzazione. stendendo  ¢crascuno
i ”J'\];-'..”L"r.r L

(o A rebbero

; ewhi
Con 1 colieht
una  relazione  su
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lLa BB Ferrari
di1 Piminfarina
per I’ KURO G'T
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Berlinetta Boxer
4400

CARROZZERIA: berlinetta 2 ports
) poslt

MOTORE: posteriore. Combustibi-
le, benzina 98/100. Numero
tempi, 4, Numerg cliindri, 12 a 180
Alesaggio & corsa mm Bix71. Cilin
drata totale cc. 4390,358. Rapporto
compressione 8.8:1 Giri massimi
7500. Potenza massima CV 360

TRAZIONE: posteriore. Accoppia-
mento motore-cambio, meccanico
Comando del cambio. meccanico, Nu-
mero marce 5 +~ RM. Freni sulle 4
ruot2, a 09iIsco

Sospensione: a 4 ruote indipen
denti. Cambio: in blocco sull'assz,
Jifferenziale: posteriore. Carreggiata,
ant. mm 1500, Carreggiata; post, mm
15300. Lunghezza: mm 43560. Larghez-
za: mm 1B00. Altezza: mm. 1120.
Passo: mm 2500. Diametro di ster-

":.I.];J-!'.'.r

fuse in lega leggera. Pneumatici:
215x15. Velocita: km/h 300

L VR I i el e

S e - — .

Anche la Lancia 2000 Coupc
ha la sua Hb. S1 chiama tipo
820.436: ecco mn guali elemenu
¢ diversa dalla Lancia 2000 Coupé
npo  820.250,

MOTORE: Tipo B20.406: Peo
tenza massima 125 OV DIN
800 giri/min.; Coppia massima
17,5 mkg DIN a 3700 giri/min
Potenza al regime di
sima 90 LV,
ALIMENTAZIONE: Iniezione c.
lettronica Bosch. Mandata del car

burante mediante pompa eletrica

PROPULSORE: Rapporto della
coppia conica 11/39 (304D

13H1,5'['.41]{10H|: Velocita mass:
ma km/h alle wvari
GUOU giri/muin 1 .50 Y ke
3.-116": 4.-162%: 5. oltre 190; RM
49*, Velocita in presa diretta 2
1000 giri/min 32.628 km/h. Pen
denza massima superabile 48 4 per
cento, Consumo (Norme CUNA)
1035 1/1(H :~r1|

Anche il coupé
LANCIA 2000

s1 chiama HF

- —— T R T e T —"

LOPRIA 111a5-

1AL il

COMANDI E STRUMENTAZIONE
LCTIMOMCIro 1L I

~LRIBTR] |:!:

Sulla tavola apparecchi. lutn gh stru

nenitl tacnimelro, contagiri Falircddamenio INAICALOTL

1:*-::'.':.-".[1.-,. NENOIMNeELro ullu diametro magslore ]..: .h.:l1'|;.-.la|=.' s id
mnterno del due strumentt  principal
motore, generatore. lucik di protondita. treno di stazionamento  inserito
liguido frent nel contagirl; indicatore di direzione destra, simistra, luct di po
sizione nei contachilometr:). Mancano 1 simboli (sostituitl da scritte) sia sul
tre strumenti minort sia sulle spie. La spia del treno d
luce Intermittente. Sotto la tavola apparecchi. N.anca i
quanto tale dispositivo ¢ compleramente automatico

CARROZZERIA - i

anziche sul cotano: Su

1
livello

| ; .
sono  disposte  all massima temperatura

. 11
!E‘-t'-ll'

stazionamenlto o

¥ ]
comando arriccnitore

Marchio sulla maschera
|SCC !L?Itgiil.h'.lll.'.]i sui fianchi, nere P le vet
Scritta 11l sulla maschera radiator:
(a sinistra) ¢ sullo sportello del
gerti. Sedili con regolazione continua dell'inclinazione dello schienale
do ribaltamento schienali (per accesso al posti posieriori) anche sulla parie
superiore degli schienal] stessi.
Lo

STRATOS
«poweredy

by DINO

Con questo «passo» del comunicato (Bertone) e stato risolto «alla
Moro » il nodo gordiano di questa vettura che, quando & stata mes-
sa in cantiere, nella collaborazione tra la Squadra HF, la Bertone e
la Ferrari (che mise a disposizione gli organi meccanici essenziali
del DINO, a cominciare dal motore) ha scatenato la reazione del
duo Pininfarina-ing. Sguazzini (cioe il responsabile rally Fiat), che
a un certo punto pareva potessero annullarne la presentazione

b - 1 { | ¥ 5 ™=y
N J_':L]JL'.-.J; l.h]..:.a“.i_' 1.'1]"'. [1ICTL)
radiatore
VELLUTNE sCUrce

ture chilare, argentee pel

sul rivesumento POSICTIOrNG CASSCLLO POrtaog-

Loman

ommeTclallssire I vatiura, e ["aplt

voluto la vettura 1deale da  ralls Cerchi ruote: special in lega al ma
LI o AT - | "1 l : l 4" 1511 : :
[ VOIrcoemcTo.  Zuidkirii viunari | LRes -+ SCOMPOMID LY Lil-
& | " [ ] i L [} ([}
AavVId Certiamentic per . s TARLOTIE /2 Tale ,|!|,1:‘|']1.' 4 H L Ul diseeno
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raglt del minimo di  produzione di pneumatict  diverst  dal
00 esemplart per 'omologazione GT, 147 a1 S00/9/60%14°

Bertone: 11

LR [8]

in Italta non correrd, per 1l veto esi- destro con

stente (e sostenuto dalla Fiat) ai pro-

SN0

{3 ! i ] .l- .- .
avilic al 1..|.'I-|:"|i'.h.i Ung osiLI10Nge Ll. Il

totipt net rallies. Lattivita Lancia Hi poso contortevole, grazie ad un origi-
sara praticamente tutta {tuor:t confini. nale  sistema i «allungamento». Pa-
Ecco l'identikit della «Stratos HF» rabrezza: norevolmente curvo in pian
Bertone. ta. ma ricavato da una sezione di
Dimensioni: lunghezza mm- 3670 cilindro e presentante pertanto  un

larghezza mm. 1700, altezza mm. 1080, rageio i
passo mm. 2160, carreggiata ant, mm

1400,  carreggiata  post. mm 1400

curvatura costantc {.‘}U*.._‘h'[il
accorgimento cevila ,1|1;}1L';'..f.|'h:lj detor
mazioni  ottiche




SPECIALE PER AUTOSPRINT

LONDRA - 1l Salone londinese ¢

stato inaugurato, nel suo solito squal-
lido ambiente — senz’altro il pitt squal-
lido in cui si svolga qualsiasi mostra
di primo piano — il 20 ottobre, con
| numero minore di vetture realmen-
e nuove che si fosse visto in molti
anni, Ep]}urt:, nonostante questo € no-
nostante il deprimente fatto che la di-
soccupazione in Inghilterra € ancora
peggiorata, grave come non lo era da
molti anni, l'atmosfera era ottimista
nerché le vendite di vetture stanno au-
mentando, dopo un periodo di stasi e,
grossa novitd, l'industria non accusa
pesanti scioperi:

Per quanto riguarda le vetture, la
stessa definizione « nulla di nuovo » si
applica al giorno di prove a Silversto-
ne, ove in complesso c'erano soltanto
da notare la flessibilita della Jaguar
V12, le complessive doti della Reliant
Scimitar, o la fiducia che ispirano le
versioni ad alte prestazioni della Ford
Escort, sulle quali ha veramente «stin-
to» l'esperienza del settore corse della

Le ruote F. D presentate dalla Duniop

| .- l ‘H.u'ﬂ

Ford, al punto che le vetture sono

molto superiori alle loro equivalenti
Jdi altre grosse societa inglesi, quali le
Morris Marina messe a punto dalla
(asa.

Per una volta desidero parlare in
prima persona e dire i1l mio parere:
penso con piacere di portare una Escort
Mexico al Rally del RAC. A Silversto-
ne sono stato indotto a pensare che ci
sono molte vetture sulle quali non ri-
schierei la mia preziosa pelle (prezio-
sa per me) lungo un accidentato trat-
lo speciale in una foresta!

A prescindere da queste vetture, tut
ravia, la mia piu piacevole esperienza
a Silverstone, 1l giorno delle prove, ¢
consistita nel passare davanti ai boxes
alla velocita massima di cui la vet
tura che guidavo era capace. Non so
miglio neppure a Jackie Stewart e
non avevo mai pensato che un simile
giorno potesse spuntare. Dovreir pero
forse anche ammettere che questo ¢ av-
venuto nel parco macchine, dietro 1
boxes, e che la .macchina in questio-
ne era una Daimler del 1897, con la
quale era stato concesso ad alcuni rap-
presentanti della stampa di divertirsi
un po’, per festeggiare il settantacin-
quesimo anniversario della Daimler (la
vertura richiede una notevole concen-
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Dalla SKODA

western
alla TVR

che piace

tanto a
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trazione, come dimostra chiaramente
I'espressione del viso di chi guida al-
la velocita massima, nella fotografia
che pubblichiamo)

Ma torniamo allo show londinese,
C’era la solita esposizione di « talenti
femminili » (!) per attirare l'attenzio-
ne, o forse per distrarla dal fatto che
¢’era ben poco di nuovo nei modell: di
metallo. 1 concessionari inglesi della
Lamborghini avevano allestitvt uno
stand molto ben messo, criticabile for-
se soltanto dagli amanti degli uccelli,
dato che lo spettacolo era rappresen-
tato da tre fenicotteri e da una ragaz-
za vestita di tutto punto. Agli estrem:
opposti la Iso, che si basava sui molto
ovvii attributi fisici di un'altra ra-
NAZZA...

Spettacolo piuttosto inatteso, qual-
che wvettura nuova in giro c'era. La
Skoda presentava la sua supersport
S110GT per la prima volta, fuori del-
la Cecoslovacchia. Si tratta di una due
posti a motore posteriore, di tipo ora
di moda, perd di costruzione e
di aspetto decisamente rozzi —
del resto in accordo con 1l resto
della produzione di questa Casa — cer-
tamente, viene fatto di pensare, piu
adatta al duro mondo dei rallies dj al-
cune delle creazioni dall’sria piuttosto

Foto ufficiale del campione del mondo,

-

La TVR che ha molto interessato Colin
Chapman, il quale vede in questo pro-
totipo con motore Triumph una possibile
avversaria sul mercato per |a sua Lotus

y

La vecchia Daimler su cul i giornalisti
si sono cimentati a Silverstone, nel

settantacinquesimo anniversario della Ca-

sa, Dall'espressione del guidatore pa-
re che richieda molta concentrazione

La supersport della Skoda, con sei farl
mascherati. Se le prove andranno be-
ne, la vettura entrerd in produzione
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fragile, quale la Ford GT70, che si
vedono in giro. E' derivata dalla Sko-
da S standard con motore di 1107 cc,
che eroga 80 HP (se vorra fare sul se-
rio. ¢i vorra ben altro e il contachi-
lometri, le cui cifre salgono hno a
220 orari .deve essere pazzamente Ot-
timista). La wvettura dispone inoltre
di caratteristiche tipo western, come
i fari (sei) nascosti da un coperchio
rotante. E’ senz'altro un modello spe-
rimentale, ma la Skoda dice che se
il programma di prove sara soddista-
cente la vettura entrera in produzione-

In uno stand stranamente moderato,
dopo la vistositd di quelli dei recenti
anni. la Lotus dava il posto d'onore
all'Europa Twin Cam. Sotto ogni a-
spetto ¢ un gran miglioramento rispet-
to a quella che 1'ha preceduta, con mo-
tore Renault; non soltanto adesso la
potenza ¢ piu adatta alla sua tenuta,
ma la vettura & piu spaziosa e si pud
vedere dal lunotto posteriore (chiun-
que abbia mai cercato di parcheggiare
un'Europa in uno spazio ristretto, ap-
prezzerd il significato di questo parti-
colare).

Il signor Chapman in persona pre-
stava molta attenzione a un PUOVO pro-
totipo esposto dalla TVR, una piace.

Stewart, circondato dai suoi « fidi »,

Ora facciamo
un paragone

con LONDRA

Allo stand londinese Lamborghini fenicotteri e, tanto per cambiare, una ragazza ca-
stigatamente vestita.., contrariamente a questo rapace che ornava lo stand Iso Grifo

volissima ‘due postl a tre porte, con
meccanica derivata da quella della pre-
cedente TVR e con motore Triumph
di due litri e mezzo. Si tratta di un
prototipo, al punto che non ¢ ancora
stata battezzata, ma fra sei mesi do-
vrebbe entrare in produzione e sara
una seria avversaria per le Lotus.

Nella maggioranza le altre novita
erano di attrezzature varie e alcuni
settori dell’industria avevano del tut-
to ignorato lo show, dimostrazione
evidente dell’atmosfera contraria ai sa-
loni automobilistici. Non erano pre-
senti, per esempio, le societa di pneu-
matici, anche se la Dunlop esponeva
in modo piuttosto decorativo le sue
ruote Formula D (bellina, vero?), ne-
gando recisamente, al tempo stesso,
che la sua attivita motoristica potrebbe
riprendere...

Prima o poi allo stand Ford sono ap-
parse quasi tutte le personalita del
mondo sportivo, piu che altro, viene
fatto di sospettare, per abitudine, sa-
pendo che vi avrebbero trovato altri
del loro stampo. C'era naturalmente

Stewart, ligio al dovere, che posava
per 1 forografi su una Tyrrell, insieme

con la sua famiglia, con Tyrrell e con
il progettista Gardner. Tim Schenken

rideva a crepapelle al ricordo dell’orr
pilata reazione di Schetty, quando ap-
parve per le prove della 312P indos-
sando una tuta con stemmi Ford. Dave
Walker aveva !'aria soddisfatta, ora
che il suo contratto di F.1 e stato
debitamente frmato (ormai ¢ cosa
nota, anche se non si doveva dirlo fin
dopo I'annuncio ufhciale)

Gethin prevede di restare il prossi-
mo anno nella BRM (a proposito, al-
lo stesso modo Schenken prevede di
restare alla Brabham per F. 1 e F, 2).
Sempre parlando di Schenken, ha ini-
zlato un corso con una nota scuola di
pilotaggio inglese (che Schetty non sia
di nuovo inorridito, si tratta piu che
altro di pubblicita, col pretesto che
Tim non ha ancora la patente di guida
inglese). Proprio allo stand di quella
scuola, Tim ha provato un simulatore
¢ il tempo di reazione & stato di
0722, il migliore mai ottenuto (il
precedente «record» aveva resistito per
molti anni, stabilito da Stirling Moss
in 0°25). Un tempo della meta infe-

riore di quello segnato al corrispon-
dente inglese di AUTOSPRINT... Pa.

zienza.
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A sinistra, una vista in pianta
degli organi meccanici della 128
coupé. Si notano i puntoni di
reazione all’avantreno ed il col-
lettore di scarico sdoppiato

granai
novita

R(Blo

Moltiplicato

128

1l coupe

ovrasterzo da velocistli senza

l.a derivazione di una «sSpor-
tiva » dalle sue berline di nuo-
va produzigne € ormal una
tradizione troppo radicata, al-
la Fiat, perché si possa par-
iare di  « sorpresa» a propo-
sito della 128 coupe. Infatti,
a parte le inevitabili indiscre-
zioni fotografiche, era facil-
mente prevedibile un model-
lo coupé di quelia che ¢ sta-
ta un po’ la vettura di «rot-
tura » della Fiat, cioée la 128.
E sarebbe certamente stato

un peccato se la Fiat non la
avesse sviluppata come la sua
ottima meccanica merita.
Una volta fatto il salto dal-
al tradizione della trazione po-
steriore alla «novita» della
trazione anteriore ¢ del mo-
tore trasversale, novita assor-
bita benissimo sia per le gran-
di qualita della macchina sia
perché gli acquirenti (anche
gli acquirenti Fiat,
mente tradizionalistl) erano
ormai Senza prevenzioni verso

notoria-

questa soluzione, la Fiat si €
resa conto delle grandi quali-
ta della trazione anteriore,
non solo a livello puramente
tecnico — cloe come tenuta
di strada e centraggl —, ma
anche a livello stilistico, per
la notevole quantita di spazio
« vivo » concesso dal raggrup-
pamento degli organi motori
e di trazione sull’assale ante-
riore. Un tema stilistico che
ha permesso alla Fiat di rica-
vare una vetture due porte di

linea discretamente filante con
misure di abitabilita veramen-
te buone.

Osservando bene la 128 cou-
pé in una qualsiasi delle sue
quattro versionl s1 nota Ssu-
bito che la vettura e piu cor-
ta della berlina da cui deri-
va, anche se ha degli sbalzi
leggermente superiori, per via
del passo accorciato di ben
21 centimetri. Ricordando che
il passo discretamente lungo
della berlina non aveva spia-

Una vista di tre-quarti anteriore
delle due versioni, la $ (qui ac-
canto) e la SL (all'estrema de-
stra). Le differenze piu vistose
sono nei cerchioni e nella fa-
naleria. La SL ha una cornice
cromata attorno al parabrezza

p

Di profilo, la 128 coupé appare
ben proporzionata. |l cofano an-
teriore orizzontale tradisce Ila
disposizione del motore. La linea
di cintura & piuttosto alta, men-
tre la coda ricorda lo styling 127

)
«barra»

cevoli controindicazioni nep-
pure nei tratti piu tortuosi,
si poteva prevedere, sedendo-
si al volante, una manovrabi-
lith magnifica per la coupe.
Ed in effetti, una brevissima
prova su strada della 128 cou-
pé ha confermato le doti di
agilita di questa macchina,
incentivate dall’ottima poten-
za a disposizione.  Solo che le
modifiche all'avantreno di cul
parleremo piu avanti hanno
completamente « rovesciato »
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Una fotografia storica:
Il trionfale arrivo -'
delle tre Ferrari P 4
alle 24 ore

di Daytona Beach

(4 -5 febbraio 1967).

Anche in questa
competizione
l'acciaio Cogne
ha contribuito
alla vittoria.
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l'assetto della coupé rispetto
alla berlina. Infatti, nella cou-
pé non c'e piu la barra sta-
bilizzatrice anteriore, il cui
effetto € stato sostituito, dice
il comunicato della Fiat, « da
una diversa taratura delle ca-
ratteristiche elastiche della
sospensione ».

Ci permettiamo di dubitare
fortemente che una qualsiasi
taratura delle sospensioni pos-
sa efficacemente sostituire il
Javoro specifico di una barra
antirollio, ed infatti la coupé
s1 gulda in una maniera com-
pletamente diversa rispetto
alla abitudine fatta con la
berlina. L’assenza della barra
ha fatto si che la macchina,
da leggermente sottosterzante

delile ruote anteriori che, a
nostro parere, sarebbe auspi-
cabile anche nelle berline. A
patto, comunque, che pol an-
che queste non perdano la
barra per avere il puntone.

Com'e noto, la sospensione
anteriore con schema McPher-
son della 128 berlina ha un
unico braccio quasi trasver-
sale infulcrato alla base infe-
riore del montante ed alla
scocca, mentre le reazioni lon-
gitudinali in frenata ed in ac-
celerazione sono assorbite dal-
l'estremita della barra di tor-
sione. Solo che la barra, per
fare i1l suo lavoro, deve poter
ruotare, ed infatti €& fissata
alla scocca elasticamente. Que-
sti due « compiti» (cloe fare
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Una «prumay
la GT 70

all’italiana

Avete visto la Ford GT 70 nel
fotocolor di copertina? Essa ¢ u-
na versione speciale della vettura
costruita dalla Ford Advanced Ve-
hicles e carrozzata a cura del
« Ford Design Studio » di Tori-
l'1m-
postazione generale della vettutra
da cui deriva, con motore longi-
tudinale centrale. St tratta della
prima realizzazione di questo cen-
tro stile della Ford in Italia, di-
retto da Filippo Sapito, e for-
mato da uno sceltissimo gruppo
di progettisti e disegnatori, tutti
italiani, Fra le doti principali di
questa GT 70 all’italiana & il pe-
so, veramente contenuto, Queste

alcune caratteristiche del prototi-
po:
lunghezza 3963 mm; larghezza

1752 mm; altezza 1100 mm: pas-
so 2480 mm; carreggiata ant, 1447
mm; carreggiata post. 1422 mm;
pesc 765 kg.
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Il cruscotto delle coupé SL. Annegati in uno
stampo di materiale deformabile sono i quattro
strumenti circolari, che comprendono le varie spie.
Bello il volante ad impugnatura antisdrucciolevole

L'interno della 128 coupé nella versione SL &
ricoperto in finta pelle. Tutto l|'abitacolo & per-
corso lungitudinalmente da un falso tunnel in
funzione di irrigidimento delle flessioni torsionali

come e la berlina (un sotto-
sterzo facilmente eliminabile
togliendo il piede dall’accele-

da stabilizzatore e contempo-
rancamente da puntone) non
¢ che siano incompatibili, ma

ratore), sia ora nettamente
sovrasterzante.

Un sovrasterzo ottimamente
controllabile con la potenza
ma meglio con lo sterzo, che
permette l'inserimento e la
effettuazione delle traiettorie
curva 1In una maniera velocis-
sima, ma non alla portata di
tutti. Non € che si debba ad-
dirittura controsterzare, ma
certamente la grande massa
degli automobilisti italiani
non ha la sensibilita necessa-
ria per alleggerire la sterzata
non appena si avverte che il
retrotreno tende ad allargare.
[La coupé ha una capacita cur-
vante eccellente, quindi, ma e
un po’ « difficile ».

Puo darsi che la sensazione
da noi avvertita dipendesse
strettamente dall’ esemplare
provato (che poteva anche a-
vere, diciamo, le gomme non
alla giusta pressione), ma
certamente secondo noi la
Fiat avrebbe fatto meglio a
conservare Jlo stabilizzatore.
Magari finira per adottarlo,
come del resto ha modificato
I'avantreno della coupé rispet-
to alla berlina.

Perché questa modifica, se
e vero — com’e vero — che
le berline 128 sono ottime
come tenuta di strada? Do-
manda lecita. La risposta &
questa: si tratta di un irrigi-
dimento dei punti di guida

certamente un puntone fissa-
to su tasselli di gomma, per-
ché possa anche ruotare, non
assorbe le reazioni in condi-
zioni di lavoro ottimali. Per
questa ragione, la coupé ha
ora un vero € proprio punto-
ne, bello dritto, che lavora
« di punta » nella parte ante-
riore della scocca, dov'erano
i tasselli di rotazione della
barra. La quale, non c’e piu.

Novita, naturalmente, anche
nel MOTORI. Essi sono in due
versioni, con le cilindrate ba-
se delle berline, cioe 1116 e
1290, ma entrambi potenziati,
a 64 CV DIN-:l 1100 ed a 75
CV DIN il 1300, incrementi
ottenuti con una nuova fasa-
tura della distribuzione, un
aumento del rapporto di com-
pressione, un nuovo carbura-
tore a dopplo corpo ed un
nuovo collettore di scarico
sdoppiato.

La scocca € comune, ed an-
che il pianale, che perd non
deriva che in parte dalla ber-
lina, ed anzi si pud conside-
rare praticamente nuovo. Es-
so ¢ stato notevolmente irri-
gidito da un- tunnel longitu-
dinale al centro dell’abitacolo
non ricavato per stampaggio,
ma saldato elettricamente alla
scocca in modo da formare
un robusto longherone cen-
trale.




grandi
novita

TORINO - Bertone e l'unico,
tra 1 grandi carrozzieri, a da-
re quasi sempre un seguito al

suoi studi piu avanzati, a quel-
le « dream-cars» da Salone,
che al loro apparire stordi-

Scono e danno uno squarcio
di futuro. Non si1 dimentichi,

infatti, che la « Testudo» e
servita da studio anche alla

Scopriamo
i SEGRETI
‘della
STRATOS
DINO HF

proprio

COSI:

e piccola

come
una

850!

piccola Fiat 850 Spider, tanto
affermata; che la « Miura» €
entrata Iin produzione dopo
aver subito ritocchi minimi;
che la « Paranha » ha prepa-
rato la « Marzal »; che dalla
« Carabo » alla « Stratos» il
passo e stato abbastanza bre-
ve; e che la stessa «Countachy
adesso si appresta ad entrare
In produzione, quindi ad af-
frontare la strada.

Innovazioni
equilibrate

E’' un fattore, questo, a cui |

diamo grandissima importan-
za, assai pilt della sola capa-
cita di allestire modelli futu-
ristici o0 di proporre innova-
zionl stilistiche valide. E Ber-
tone, da questo punto di vi-
sta, occupa 0ggi una posizio-
ne di assoluta preminenza,
specie nell’ambito della vettu-

1o SoF

ra gran turismo o ad intona-
zione sportiva, dove nessun
altro ha saputo sfoderare In
guesti ultimi anni tanti dise-
egni cosl innovatori e cosl equl-
librati, da conquistare Imme-
diatamente il gusto di tutti e
conservare nel tempo 1 propri
valori.

GANDINI
lo stilista

Ora, per questo 53. Salone.

di Torino, la «liaison» tra
fantasia e realta avviene sul
tema della « Stratos », in ter-
mini quanto mai avvincenti:
si lasciano necessariamente
da parte tutte le soluzioni che
11 valente stilista Gandini ha
proposto 1’'anno scorso, in uno
studio fatto di ricerca pura,
per far posto a caratteristiche
richieste dall’ impiego della

-F -
e

vettura nel rally e nel gran
turismo. Ma sulla base degli
stessi concetti essenziali, dal
motore posteriore-centrale al-
la sezione longitudinale sen-
sibilmente cuneiforme, dal pa-
diglione stretto a qualche al-
tro accenno, per la parte po-
steriore.

Infatti, € bastata l’'idea di
montare un gruppo moto-pro-
pulsore « Fulvia» posterior-
mente in una vettura di sfre-
nata avanguardia qual e stata
la « Stratos » 70, per chiede-
re a Bertone cio di cui la Lan-
cia aveva piu urgente bisogno:
una moderna macchina da ral-
ly. Inizialmente, Bertone e
1 suol collaboratori hanno pen-
sato ad un tipo di rally dal
fuoristrada piul esasperato ed
hanno sviluppato un disegno
tipo « Runabout » a guida in-
terna, con {fari accanto al
«roll-bar» e radiatori in quel-
la stessa posizione.

VS/E:V.-’-

Successivamente, pero, s’e
dovuto guardare a tutt’altro
genere di costruzione, proprio
per la fisionomia assunta dai
erandi rallies internazionall,
con un punto d’'incontro fra
prototipo e G.T., dove hanno
potuto affermarsi gli schemi
delle Porsche, Alpine, Ford GT
70 e Simca CG. Dopo un sol-
lecitato rapporto, nel quale o-
oni pilota della Squadra LAN-
CIA ha scritto come vorrebbe
la, vettura rally ideale, € nata
la « Stratos HF », veramente
a tempo di record, giacche la
decisione e del luglio scorso,
dietro la spinta entusiastica
di tutto il reparto corse della
Lancia e dopo una definizione
delle caratteristiche tecniche
avvenuta collegialmente, con
gli stessi piloti chiamati ad
esprimersi, alla luce delle lo-
ro esperienze.

Ecco, percio, i1 principali
elementi di impostazione:

Alta velocita, grande accelerazione ed elevata tenuta di

strada; quindi un coupé di ridotta sezione frontale, aerodina-

mico e con motore installato in posizione posteriore-centrale;

adattabilita ad ogni tipo di terreno; quindi grande compat-
tezza della vettura, a passo corto, di soli 2,16 metri, con lun-
ghezza massima contenuta a 3,67 metri e larghezza di 1,70 me-
tri, con carreggiate di 1,40 metri anteriormente e posterior-
mente, altezza massima di 1,08 metri, e sospensioni con am-
pie latitudini di regolazione, non solo di cinematismo, ma an-

che di altezza dal suolo:

abitabilita e completezza; quindi, nei limiti d'una G.T. « cor- |
salola » quanto piu spinta, con dimensioni di padiglione con-

tenute e due posti soltanto, un buon compromesso pPer una spa- &

zlosita accettabile, con dovizia di soluzioni per i sedili (quello |
del navigatore fortemente inclinabile), gli strumenti e la col- §
locazione degli oggetti indispensabile al rally; .5

efficienza e affidabilita; quindi una struttura di telaio oltre- |
modo solida, anche se non leggerissima (si parla di 850900 §
chill), destinata a sopportare le condizioni piui gravose e non |
soltanto il breve «rush» velocistico:

visibilita e posizione di guida ottime; quindi un parabrezza a
forte inclinazione, ma a raggio di curva quasi perfettamente
costante, essendo ricavato da una sezione cilindrica, e sedili
non eccessivamente avanzati, sfruttando anche tutti i vantaggi
offerti da questo schema, con momenti polari ridottissimi.

grande accessibilita alle parti meccaniche; quindi i doppi co-
fani incernierati alle due estremita.

(C’e da risolvere 1l tema FARI

Bertone ha interpretato al-
la periezione guesto tema e
presentera a Torino veramen-
te uno schema ideale di vet-
tura da rally di attuale con-
cezione;, ma Ssolo come punto
di partenza. Perche la « Stra-
tos HF » si trova dinanzi ad
un bivio, per affrontare in una
ramificazione la normale pro-
duzione (gia per entrare nel
Gruppo 4 occorrera un mini-
mo di 500 esemplari) e nell’al-
tra ramificazione 1’attivita ral-
listica. Infatti, manca una
parte essenziale della vettura
da rally; il'mezzo d’illumi-
nazione.

Non bastano due fanali, pur
essendovi la sede per fendi-

nebbia ai lati della presa
d’aria del radiatore; e soprat-
tutto consideriamo che il si-
stema a scomparsa totale, ot-
timo ai fini aerodinamici, non
dia le necessarie garanzie dl
affidabilita In gara, se non a
comando manuale.

Non deturpare
il frontale

Noi siamo degli entusiasti
dell’opera di Bertone e siamo
veramente felici che una sua
nota stilistica rientri mnella
competizione, dopo le varie
Alfa Romeq; ma ci spiacereb-

be anche veder deturpare un
bel frontale con una ridda di
proiettori applicati in qualche
modo. Chiediamo, percid, al
carrozziere torinese di non
abbandonare il progetto cosi
com’e, ma di seguirne passo
a passo l'evoluzione, per stu-
diare e sperimentare soluzio-
ni nuove. Del resto, idee si-
gnificative gia si sono avute
per molti particolari a comin-
ciare dalle alette mobili del
parafanghi, che seguono Ila
larghezza delle gomme, e 10
stesso tipo composto del cer-
chio ruota, fuso in lega legge-
ra da Campagnolo, e formato
da due semicerchi imbullona-
ti, che pua consentire gran va-
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rieta di canali, per ora previ-
sti fra 6 e 8 pollici

Abbiamo osservato da vicl
no, minuziosamente, l'intera
parte telaio, durante la lavo-
razione di questi ultimi giorni
e ne abbiamo scoperta 1l'eccel-
lenza del disegno: un pilanale
di costruzione originale, sen-
za alcuna derivazione, In la-
miera d’accialo, ed una strut-
tura ammirevole, per fare ro-
bustezza alla parte posteriore-

centrale, tramite due braccl
scatolati che partono dal

«roll-bar» e si congiungono
con il castelletto di attacco del
gruppo moto-propulsore. An-
che anteriormente il disegno
¢ ben studiato e la scatolatu-
ra € realizzata in modo da as-
sicurare la massima rigidezza
con la maggior spaziosita al-
I’altezza della pedaliera.

Puo crescere
di 15 cm.

Pregevole anche l'idea di
usare le stesse sospensioni an-
teriormente e posteriormen-
te, quindi intercambiabili a
croce {ra le quattro ruote, con
rotazione a 180°. Ottime so-

spensioni, completamente re-
golabili, con evidente effetto

anti-dive e con montanti in
acciaio; con le loro regolazio-
ni si possono ottenere anche
variazioni di altezza dal suo-

1o fino a }5 cm. Lo sterzo e
a cremagliere.

E il motore? Per ora € un
Ferrari «Dino» a sei cilindri
trasversale dl 2419 cc, aata la
necessita di disporre fin dal-
le prime esperienze d'un grup-
po di elevata potenza e di mi-
nimo ingombro. Infatti, que-
sto motore, con i suoi 195 ca-
valli all’origine e con il dise-
eno gia previsto per il mon-
taggio in posizione posteriore
all'interno del passo, e gquan-
to di meglio vl sia oggl in pro-
duzione nell’orbita della Fiat.
E come sedicl annl fa la Lan
cia dava alla Ferrari il mate-
riale della sua V8 « F.1», co-

sl adesso e la Casa modenese
a fornire alla Squadra HF il

Su0 motore piu adatto. Sia pu-
re in forma transitoria, giac-
cheé la Lancia, com’e noto sta
curando la realizzazione di
una ampia serie di nuovi mo-
delli, a tre livelli di cilindrate;
il motore di uno di questi, pro-
babilmente quello intermedio,
potra essere usato sulla «Stra-
tos HF», avendo i cilindri a
V, con grande compattezza, e
cilindrata compresa fra i due
e i tre litri, l'ideale oggigiorno
richiesto per 1 rallies.

Realizzazione
“in 25 giorni

La macchina, che puo dirsi
lJa prima in Italia progettata
completamente in funzione
del rally di attuale espressio-
ne, costruita a tempo di pri-
mato, con materiale realizza-
zione in 25 giorni soltanto, sa-
ra pronta per le prime espe-
rienze in gara, come Prototi-
po, agli inizi della stagione "72;
la produzione in serie limitata
che ne potra seguire e che ne
consentira l'omologazione nel
Gruppo 4 (500 esemplari an-
nui), dischiudera nuove pro-
spettive per una Gran Turi-
smo veramente di concezione
moderna.

e. b.
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in casa FERRARI

TORINO - Questa volta 1l motore posteriore-centrale facilita non poco
. compiti al carrozziere: & il caso della 12 cilindri Ferrari 4400 carroz:
sata da Pininfarina e chiamata BB Berlinetta Boxer, una delle novita
pitt rimarchevoli del 53. Salone di Torino. Perché larchitettura di que
sto motore. che deriva da un’impostazione della 312 da corsa, con le
sue limitate dimensioni d’ingombro verticale consente le nmghorl so-
luzioni per garantire una perfetta visibilita posteriore ed un disegno
piu leggero dell’intera parte popplera

Con questa Berlinetta Boxer, Pininfarina non vuol presentare un
« dream-car », ma una vettura che potrebbe affrontare la strada oggl
stesso. al livello delle pit alte *prestazioni; quindi, ottimo grado di vi
sibilita e di abitabilita, con portiere convenzionali ¢ molte cure per il
« comfort », anche dal punto di vista termo-acustico, per lisolamento
dell’abitacolo.

Tutte le strutture sono state studiate anche ai fini della sicurezza;
ma a questo riguardo molte perplessita ci lascia il bassissimo fron
tale, spiovente e quasi lamellare, Qui si deve aggiungere un particola-
re interessante, per i fanali a scomparsa totale, con griglie superiori.

Aerodinamicamente Ja nuova carrozzeria rivela un grande impegno,

pur senza godere ancora dei vantaggi della galleria del vento, in fase
di ultimazione; in particolare per la forma del frontale, per le super-
fici laterali e per la parte posteriore, dov'eé aggiunta, al termine del
tetto, una sottile aletta

Altra novita destinata a far scalpore € quella allestita da Pinintfari
na sul telaio della N.S.U. Ro 80. Le notevoli soluzioni aerodinamiche
riguardano soltanto il frontale, mentre altre soluzioni di assoluta ori-
ginalita interessano tutto Il vettura. A cominciare dallo
« styling », con cui si propone per la prima volta sulla fiancata una
forma quasi speculare del montante e del padiglione. Quindi, la solu-
zione del tetto apribile, con padiglione rigido che pud ruotare ed es-
sere trasportato posteriormente sopra lo sportello del bagagliaio.

resto della

In questo modo non si occupano altri volumi, né interni, né dello
stesso vano bagagli, che pu® essere aperto anche quando & sovrasta-
to dal padiglione mobile. Infine, le portiere: sono due di tipo conven-
zionale, a cul ne sono state aggiunte altre due per facilitare l'accesso
ai sedili posteriori. Quest’ultime, incernierate al montante posteriore,
controvento, sono protette da uno speciale congegno, che ne consente
I'apertura soltanto dopo che sono state precedentemente aperte le por-
te anteriori. Le norme di omologazione proibiscono questo tipo . di
apertura delle portiere; c'¢ da chiedersi se le stesse norme potranno
omologare il dispositivo di bloccaggio.

[Iquiz delle due porte

Pininfarina a Torino fa il bis con questa berlina NSU RO B0 che
pud trarre in inganno. Leggerete di fretta sul depliant illustrativo 242,
nensando ai posti. Invece si deve leggere « 2 PORTE + 2 ». Mim:_m
presto svelato: la vettura ¢ stata cosi definita perche, per consentire
un ottimo accesso ai sedili posteriori sono state realizzate due porte
incernicrate al montante posteriore., Questa disposizione — con le
porte ad apertura controvento — sarebbe proibita dai rcgulamenti'su
non fosse stato realizzato il particolare accorgimento di rendere 1m-
possibile 'apertura delle porte stesse a meno che non siano precedente-
mente aperte le porte anteriori,
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Sopra, una vista di tre-quarti posteriore della bellissima Ferrari 12
cilindri boxer carrozzata da Pininfarina, una granturismo a motore
posteriore costruito sulio schema del 312 B di 3 litri. A sinistra, il
frontale della vettura, con la griglia del radiatore a trama molto
larga e gli alloggiamenti dei fari a scomparsa. Velocita 300 kmh.

CAMILLO|
ALQUATI

Collettori aspirazione per applicazione
carburatori doppio corpo orizzontali e
verticali. Varie soluzioni di rapporti al
cambio ed al differenziale, coppe olio
speciali. Alberi distribuzione in acciaio
speciale per sport e corsa ecc. ecc. per
Fiat 500, 850/903, 127, 128, 128 Rally.
.La nostra Coppa olio in lega leggera,
ha contribuito alla vittoria del Campio-
nato Italiano 1971 per la Classe 1150
di Chiaramonte Bordonaro su Fiat 128
preparazione TRIVELLATO.

Annunciamo la produzione limi-
tata di nuovi rapporti al differenziale
per Fiat 500 e derivate, 8 X43 - 10X 35 -
10 X 39, chi & interessato, si rivolga al-
la nostra rete di distribuzione o alla
nostra sede.

=
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Art. 4 - Collettore per Fiat 500 carburatori
orizzontali da 32/35 m/m

Art. 4/1 - Collettore per Fiat 500 carburatori
orizzontali da 40/45
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MILANO - Dell’Alfasud, dopo tante
anticipazioni, sappiamo gia trattarsi
d’una indovinatissima formula di vet-
tura media della pit moderna espres-
sione, per dare all’utente il piu alto
erado di abitabilita nelle minori di-
mensioni d’'ingombro, con concetti di
utilitarieta adeguati ai tempi, ciog
fuori da restrizioni inammissibili. Ora
possiamo addentrarci nei suoi parti-
colari di costruzione e di funzionamen-
to, aggiungendo che questa, per 1'Al-
fa Romeo non sara la sola grossa no-
vita, anzi la massima del 53. Salone
di Torino, ma sara affiancata anche
da una innovazione parziale, una ver-
gione autpmatica della 2,000 berlina,

VS/B,!::} .

A destra, il motore Alfasud: e
il primo boxer Alfa di serie, il

ptimo Alfa monoalbero, il primo

Alfa a trazione anteriore. No-
tare la distribuzione a cinghia, i

tre supporti di banco, i pistoni
concavi e le camme sdoppiate

su ogni bicchierino. Sotto, il
musetto tondeggiante e la li-
nea «pulita» dell’Alfa Romeo
Alfasud primissima edizione

con cambio ZF, disponibile con im-
mediatezza.

Punto primo, IL MOTORE. L’Alfa-
sud e la macchina del rivoluziona-
mento delle concezioni tecniche fin qui
seguite dall’Alfa Romeo; non per
compiere una svolta tecnologica, ma
per aderire alla concezione di base
della nuova vettura, destinata alla
grande serie, neli nuovi stabilimenti
del Sud. Abbiamo detto, infatti, wvet-
tura media, di grande abitabilitda e di
buone prestazioni; questo avrebbe po-
tuto aversi, ad esempio, dalla stessa
« Giulia » 1.300 cme. S’é aggiunto, pe-
ro: ad un livello relativamente econo-
mico, E questo e il fattore nuovo,

una novita al

MANXi bugsy

TELAIO W.V. NON ACCORCIATO

prezzo su strada

trasf. dal maggiolino
del cliente

scatola di montaggio

prezzo su strada

trasf. dal maggiolino
del cliente

complete di ogni accessorio

.LG.E. ed immatricolazione comprese.

scatola di montaggio

DUNE BUGEGH
OLTRE 200 VETTURE OMOLOGATE

L. 1.500.000

L. 1.000.000
L. 520.000

L. 1.600.000

L. 1.100.000

L. 365.000
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che ha condizionato tutta ’imposta.
zione tecnica, una volta posto 1'obiet-
tivo dei 150 km. orari di velocita mas-
sima, per una cilindrata non superio-
re a 1.200 cmec ed un peso non trop-
po eccedente gli 800 chili. In questa
struttura, si sa, diventa economica-
mente e tfecnicamente wvantaggiosa la
trazione anteriore, con eliminazione di
albero cardanico utile anche ai fini
dell’abbassamento e dell’abitabilita
della vettura, con sospensionl di mag-
giore semplicita, a livelli di potenze
tall da non esasperare 1 problemi re-
lativi ai giunti omocinetici. E per
una trazione anteriore di piena effi-
e¢acia non restano che due schemi pra-

«03 salone di TORINO”}
pad.3 stand 6157 §

carr. HELVETIA

Scelto il

anche nell’Alfa Sud

tici, per mantenere la voluta spazio-
sith interna e per non eccedere con
le masse al difuori del passo: il mo-
tore in linea trasversale ed il motore
« boxer ».

Solo per cilindrate maggiori ci sen-
tiremmo di proporre il V rovesciato.
E 1 progettisti dell’Alfasud hanno
scelto la strada del « boxer », appor-
tando a quesfo schema innovazioni
rilevanti, con tutto il bagaglio delle
loroc esperienze per ricavare rendi-

menti elevati anche con 1 mezzi piu
semplici. Infatti, il basamento ha l’o-
riginalita di essere monolitido, in ghi-
sa, con canne integrali e con apertura
superiore per l'lnserimento dell'albe-

20089 ROZZANO (Milano)
via Monviso 79 tel. 8252979

«boxer»

......
s e
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rd motore e gemigudei del tre slipe
porti di banco in yposizione conven:
zionale. La buona resa e stata otte:
nuta con una distribuzione monoal- ¢
bero, che ha tutte le caratteristiche di
guella bialbero, grazie alla testa piatta.

Infatti, con le wvalvole parallele e38
assiali si ha lo stesso comando di-}
retto per aspirazione e scarico cony
lo stesso asse delle camme, con un.
originale sistema brevettato per la fa-
cile registrazione del giochi. Il coO-
mando dell’albero delle camme avvie-
ne a mezzo d'una cinghia dentata; la
camera di combustione, con superficie =
piatta della testata, € ricavata nel cie-
lo del pistone. Naturalmente, per

e
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motivi d'ingombro e di escursioni, s'e
preferita una dimensione sottoquadra,
con alesaggio di 80 mm e corsa di
5 mm, per una cilindrata totale di
1.186 cme. Il basamento in ghisa rap-
presenta un’ottima soluzione, comple-
tata dalla testa in lega leggera. Com-
presso a 8,8:1, questo motore ha una
resa di 73 cavall SAE a 6.000 gin,
valore valutabile a circa 65 cavalli
DIN, che, In termini specifici, & uno
dei piu elevati della produzione euro-
pea. Pur con la necessaria elasticita,
avendosi una coppia di 98 kgm a
3.500 giri, che, riferita al punto di
massima potenza e sempre nella va-
lutazione SAE, conduce a un indice

7 _1":" : g
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L'Alfasud vista attraverso la por-
tiera posteriore destra. | sedili
sono completamente abbattibili.
Lo spazio interno é piuitosto va-
sto. Questa vettura verra co-
struita, si dice, in 1000 unita
giornaliere negli stabilimenti di
Pomigliano d'Arco, presso Napoli

caratteristico di 1,93, decisamente tra
1 migliori

Per il resto soluzioni abbastanza
consuete, con alimentazione ad unico
carburatore monocorpo verticale, lu-
brificazione con filtraggio a portata
totale, raffreddamento a liquido con
serbatoietto d’espansione, elettroven-
tilatore, eccetera. Particolare da non
ijgnorare ¢ la capacita di ben 50 litri
del serbatoio della benzina, giacché
da tempo chiediamo ai costruttori ca-
pienze crescenti; questa pud dirsi sod-
disfacente, se si considera che e pres-
soché la stessa dell’'Alfa Romeo GT
2.000,

Gli elementi pil1 interessanti della
trasmissione son quelli d'un cambio
interamente sincronizzato, d'un cCo-
mando idraulico della frizione e dei
doppi glunti omocinetici a sfere; al
lato differenziale, all'uscita del quale
sono stati fissati { freni a disco, i
giunti sono scorrevoli. Quattro sono i
rapporti, con quarta moltiplicata, cio

che non ci soddisfa, per le usure,
con valore di 0,966:1; quindi con lar-
go distanziamento, avendosi una pri-

ma pari al 27,2% della quarta, una
seconda del 49,7% ed una teiza del
74,6%.

Indispensabile lo sterzo a cremaglie-
ra, che propone, fatto singolarissimo
per vetture di questa classe, anche
il piantone regolabile in altezza e in-
clinazione, cosa che 1'Alfa non preve-
de nemmeno per le due litri. La solu-
zione delle sospensioni ad assale ri-
gido posteriormente € teoricamente
la pili corretta per una trazione an-
teriore; e sarebbe troppo lungo e
complesso darne qui la splegazione.

Sopra, il posto di guida dell'Alfasud. In questa versione non e
previsto il contagiri. Sotto, la trasparenza rivela la disposizione
degli organi meccanici. || motore & a shalzo oltre le ruote ante-
viori, il serbatoio sotto i sedili posteriori in posizione molto protetta.

Anterformenie s'é ricorsi allo sche-
ma McPherson, senza eccedere in al-
tezza, con molle coassiali alla guida
telescopica, all’esterno della quale, al-
tra innovazione, scorre il montante. Si
ha cosi un triangolo inferiore ed una
migliore guida del montante, menitre
posteriormente 1'assale rigido e gul-
dato da due tiranti per lato, disposti
secondo il noto schema del vparallelo-
gramma di Watt, quindi con la mi-
gliore geometria, anche qui zon mol-
le elicoidali cilindriche.

I freni hanno dischi di grande dia-
metro anteriormente, parl a 258 min,
con superficie di 1.730 cm?, contro il
diametro di 233 mm del dischi po-
steriori, montati sulle ruote; natural-
mente con circuito di sicurezza sdop-
piato e con una wvalvola regolatrice
posteriore, influenzata dal carico ver-
ticale.

Le ruote sono di 13 pollici di diame-
tro di cajettamento e su richiesta il

canale pud essere di 5 anziche di 4,5
pollici, per gomme di sezione 140 ©
165/70 mm, sempre radiall SR.

Le dimensioni della wvettura, con
scocca differenziata della carrozzeri-,
sempre a cinque postl, ma a due e a
quattro porte, propongono un favore-

vole rapporto tra passo e lunghezza
totale, rispettivamente di m 2,455 e

m 3,890, con carreggiata anteriore di
m. 1,384 e posteriore di m 1,351, per
una larghezza massima di m 1,59 ed
una altezza di m 1,37.

Molte cure sono annunciate per 1l’in-
sonorizzazione, mentre per la dotazio-
ne, pur con molta semplicith, sl ha

-—

una bella completezza, con due stru-
menti circolari, uno per il tachimetro
e l'altro per la raccolta degli indica-
tori e delle spie. Non siamo mal sta-
ti d’'accordo sul ripiano porta-oggetti
sotto il cruscotto, per motivl di sicu-
rezza, a meno di materiali molto leg-
geri ed imbottiti.

Con 'assicurazione d'una velocita
massima di 150 km orari, € antor ple-
sto per avere un bilancio delle pre-
stazioni, che potranno essere r:levite

successivamente, al momento d’inizio
della produzione.

La linea della carrozzeria, con il
contributo d'uno « stylist » delle ca-
pacith di Giugiaro, & veramente gra-
devole e parla di estrema compattezza
d’insieme, con minime masse a sbal-
zo, un {rontale abbastanza sottile e
piatto ed una soluzione poco volumi-
nosa posteriormente, con una coda
tronca volutamente marcata, secondo
schemi gid perzialmente syiluppati.

GIUGIARO, al quale si deve

la linea della nuova <1200» si é
sbizzarrito anche 1n una versio-

ne dream-car del’ALFA-SUD

11 caimano
con 1l flap

Era gia stata annunciata, attraverso la diffusione di disegni, la
nascita di una dream-car derivata dall’Alfasud, e che verra pre-
sentata dall'ltal Design nel suo padiglione, al Salone di Torino,
parallelamente al lancio della berlina da 1,2 della casa milanese.
Ed eccola la « Caimano ». Utilizzando sapientemente la base mec-
canica dell'Alfasud, Giorgetto Giugiaro ha sbrigliato la fantasia, ed
il risultato non fa neppure supporre, sinceramente, una parentela
fra le due vetture, che invece & piu stretta di quanto si possa
pensare. Un esercizio difficile, forse, ma in condizioni e con pre-
messe diverse non avrebbe avuto utilita pratica per lo. staff dell’ital
Design. Il motore & anteriore, e |'attacco della sospensione Mc
Pherson ha determinato l'ingombro in altezza del cofano anteriore

Il tema dell'architettura della Caimano & evidente nella viista di
fianco, a disegno trapezoidale. 1l passo & ridotto a 2250, |'altezza
massima & di 1090, Cerchi disegnati da Giugiaro e fusi da MOMO

La Caimano & dotata di un flap sopra |'abitacolo, che puo assu-
mere inclinazioni da 0 a 32°, in funzione di correzione aerodinamica
del flusso d'aria alle varie velocita. Non vi sono porte, tutto il
guscio con il parabrezza si solleva. Sotto, I'avveniristico abitacolo




tutti 1
Servizi
pre-
Salone
sono di
Enrico
Benzing

DALLINVIATO & |

POMIGLIANO D’ARCO (Na-
poli) - L’Alfasud, come ¢ stata
mostrata sabato scorso al presiden-
te del Consiglio dei Ministri on.
Colombo, ¢ una grossa realta, co-
struita nei termini previsti, di
tempo ¢ di portata tecnico-indu-
striale. Motivo di giusto orgoglio
per il presidente Luraghi, il vero
ideatore e creatore di questa im-
presa, che, proprio per le sue di-

Altra argomentazione: il disa-
gio delle maestranze per raggiun-
gere il posto di lavoro. Come se
un complesso industriale di due-
sta dimensione avesse potuto sof-
cere a Mergellina ¢ come se Po-
migliano D’Arco distasse da Na-
poli, con tanto di allacclamento
perfino autostradale, piu di quan-
to non disti Arese da Milano.

La speculazione edilizia accanto
agli stabilimenti? Ma qui siamo
fuori tema: in termini di doman-
da e offerta, ¢ sufficiente dare
una risposta negativa ad una pro-
posta esorbitante.

Ultima argomentazione: nella
cattedrale-Alfasud si soffocher:b-
be ’autonomia e si ridurrebbe tut-
to ad una semplice catena di mon-
taggio di autovetture, con una di-
rezione e con uha progettazione
ancora al nord. E qui non si ca-
pisce pill se questi sono 1 sinda-
cati delle migliaia di maestranze
assunte o quelli d’un piccolissi-
mo gruppo di alti dirigenti o di
tecnici progettisti. Ma come, una
industria del nord porta 1l suc
prestigioso marchio nel Meridio-
ne, crea una grande fabbrica dove
non c¢ e dove si attende una in-

dustrializzazione, per costruire au-
tomobili dove non se ne sono mal
costruite, in termini industriali

moderni, e prima ancora che il
prodotto esca da queste officine
si fanno di queste contestazioni?
E’ inaudito e vien subito da chie-

dersi come mai questo Meridione
abbia dovuto attendere Iiniziati-
va dell’Alfa Romeo per darsi una
propria industria automobilistica,
visto che, a paritda di contributi
governativi, ha tante capacita, so-
prattutto tecnologiche.

D’altro canto, se sindacati tan-
to accesi parlano di cattedrali, di
politica di sviluppo, eccetera, an-
ziché di inadeguato trattamento
dei 5.000 dipendenti gia assunti,
¢ un fatto che ci rallegra molto,
perché wuol dire inequivocabil-
mente che ['opera dell’Alfasud a
questo riguardo & perfetta, aven-
do dato un forte apporto all’in-
dustrializzazione del Mezzogiorno,
con piena soddisfazione a quanti-
ta di maestranze, che non devono
piu trasferirsi a Torino o a Mila-
no, per non dire di Wolfsburg, al-
la ricerca di un lavoro adeguato.

In questi termini, ¢ stato fin

listica esportata da MIL

mensioni, ha richiesto una cospi-
cua partecipazione dello Stato.
Orgoglio che si misura anche
con il metro delle « incompren-
sioni e difficolta, non sempre o-
biettive, incontrate », secondo le
stesse parole del dott. Luraghi,

durante il discorso inaugurale, ri-
volto, oltre che al Presidente Co-
Jombo, ai ministri Bosco, Gava e

Piccoli, al prof. Petrilli e a tutti 1
convenuti. Che poi queste diffi-
coltd si siano esaurite dinanzi a

troppo facile per l'on. Colombo
replicare, con un discorso che ha
raccolto consensi unanimi, a par-
tire dalle stesse maestranze, e
che si & dilatato su problemi ben
pitt vasti, che interessano l’econo-
mia dell’intero Paese. Soprattut-
to con uh invito a lavorare e a
produrre: solo Paesi piu ricchi
del nostro potrebbero permettersi
rallentamenti nel lavoro, ma nem-
meno questi potrebbero vivere su
una ricchezza che non produce.

Comunque, non ci eravamo re-
cati 2 Pomigliano D’Arco per in-
teressi politici, bensi per guarda-
re da vicino dove e come si cc-
struisce quell’Alfasud che verra
esposta nei prossimi giorni al Sa-
lone di Torino, costituendone an-
7i la maggiore novita in assoluto.
Se tante considerazioni si sono ag:
siunte, ¢ solo per la parte che
direttamente chiama in causa la

politica dell’automobile e dell’in-
tera industria automobilistica, nel-
I’ambito delle nostre conoscenze e
dei nostri interessi.

Proprio perché dopo aver favo-
revolmente accolto e seguito gli
sviluppi dell'importante idea di
portare una industria automobilisti-
ca nel Meridione (negli USA ad
esempio, General Motors e Ford
hanno stabilimenti sparpagliati in
tutto il Paese), sentiamo il dovere
di difendere questo principio e que-
sta evoluzione, fino a che procede
sui migliori binari dell’economia e
della tecnologia. Oltre a riconosce-
re i meriti di un industriale della
levatura e della lungimiranza d'un

Luraghi e d’'una scuola tecnica co-

me quella dell’Alfa Romeo, che ab-
biamo visto trapiantare validamen-
te. perfino in Brasile.

Ed ecco cosa abbiamo osservato
nei nuovi impianti di Pomigliano
d’Arco, d'una modernita e raziona-
lita veramente insuperabili. Cinque
immensi teparti (le vetture in co-
struzione sono state celate per sal-
vaguardare la primizia del Salone
di Torino) gia parzialmente in ef-
ficienza, pronti alla piena funzio-
nalita nell’arco di tre-quattro mesi.

Il primo & dedicato allo stam-
paggio delle lamiere delle carrozze-
zerie con una smisurata teoria di
presse, per lo pit Mecfond FMI,
ricche di automatismi, per lavora-
zioni combinate, gia largamente in
funzione. Nella zopa adjacente si

questo primo incontestabile suc-
cesso, non ¢ da credere neppute
lontanamente, se proprio nel gior-
no di questa visita governativa sl
sono levate voci di disapprovazione.

Un ragazzo in pullover rosso
che legge, a nome di tutte le mas-
stranze, si dice, una delle solite
filastrocche demagogiche, che fan-
no sentire a distanza ’accento del-
le correnti politiche che I’hanno
suggerita. Una nota stonata, dato
il carattere della manifestazione,

hanno gli impianti per ’assemblag-
gio, su un’area di 37.000 metrt
quadrati, con dovizia di convoglia-
tori aerei e con interessanti salda-
trici, a punto e continue, che com-
piono decine di operazioni al se-
condo. Quindi, 'imponente repar-
to della verniciatura, su 42.000 me-
tri quadrati, con due convogliato-
ri e con i pitt moderni impianti di
fosfatazione e di elettroforesi; que-
sto reparto non & ancora in fun-
Zlone.

Piu avanti, il grande capannone
M, per meccanica, dove appunto si
fanno tutte le lavorazioni mecca-
niche e dove abbiamo visto al la-
voro quantita di macchine ultra-
moderre, ,per complessita di ope-
razioni e altezza di precisione, 1n-
teressando 1 monoblocchi, le testa-
te, 1 cambi, eccetera.

Poi, parallelamente, al reparto V

L=

[Vinfantilismo della contestazione politica non riesce |
‘a guastare la realta della nuova industria automobi- |

ANO a POMIGLIANO d’ARCO N
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e soprattutto falsa, perché e ba-
stata la replica alle principali ar-
somentazioni, da parte del Presi-
dente del Consiglio, Colombo, per
suscitare lunghi applausi dalle mi-
gliaia di operai presenti.
Argomentazioni per lo piu ba-
nali e inconsistenti, a cominciare
dall’immagine della « cattedrale
che sorge sul cimitero delle pic-
cole industrie ». Perché si comin-
cia con ’ammettere che una « cat-
tedrale » @ stata costruita, dun-

dalla cattedrale- ALFA Su

della verniciatura, si ha quello del
montaggio e del controllo, con in-
terminabili catene, secondo gli sche-
mi piu avanzati. Peccato che que-
ste catene siano ferme, con vetture
coperte, per la citata esigenza di
non rivelare i caratteri della mac-
china prima di Torino. Infine, si
passa al parallelo reparto F della
finizione, dove le vetture vengono
portate da convogliatori aerei. E
lungo tutta l'estensione longitudi-
nale di questi sei grandi capannoni
¢ stata allestita una eccellente pi-
sta di prova, lunga 7 km a circuti
combinati, per prove di durata e
di normale collaudo, con curve so-
praclevate, altre di vario raggio e
terreni accidentati.

E s’aggiungono i due grandi edi-
fici per gli uffici tecnici, quello per
la manutenzione, del magazzinag-
gio, della spedizione e delle cuct-
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que un’opera bella e maestosa, di
cui si deve ringraziare il costrut-
tore, anziché rimproverarlo seve-
ramente. Né possono morire in-
dustrie che non esistono, in un
Meridione * che si cerca proprio
ora di industrializzatre. E la cat-
tedrale-Alfasud, su un’area di due
milioni e mezzo di metri quadta-
ti, gia costruita per un sesto, dal-
’agosto '68 ad oggi, da lavoro a
oltre 5.000 dipendenti che satan-
no 15.000 fra non molto.

ne, oltre ad una propria stazione di
trasformazione elettrica, una cen-
trale termofrigorifera, stazioni di
depurazione delle acque, un serba-
toio di 1.500 metri cubi, 15 km di
strade interne, 13 km di binari in-
terni per il raccordo ferroviario,
eccetera.

Si, ’Alfasud & una grossa realta,
gia viva e soddisfacente: da 50 mi-
liardi di lire annue di stipendi ai
propri dipendenti, che saranno
6000 a fine anno e 15.000 fra Jue
anni; propone una vettura nuova,
di classe media e di grandi atcrat-
tive per l'intero mercato europeo;
conta di giungere presto ad 1na
produzione dell’ordine di 300.000
unita annue. In termini di lavoro,
s'intende; non di speculazioni poli-
tiche.

Enrico Benzing
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